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1. Aufgabenstellung und ortliche Gegebenheiten

Auf einem Grundstiick an der Oldenburger Strafie in 26835 Hesel soll der Neubau eines
Mehrfamilienhauses realisiert werden. Insgesamt sollen sechs Wohneinheiten auf drei
Geschossen entstehen. Das Bauvorhaben befindet sich auf einer Fliche, die gemadl
Bebauungsplan Nr. 36, 1. Anderung, der Samtgemeinde Hesel als eingeschrinktes
Mischgebiet (MI;) ausgewiesenen ist (Quelle [9]). Da gemdl® der geltenden Festsetzung
Nr. 2 im Bebauungsplan lediglich  Betriebsleiterwohnungen innerhalb des
Geltungsbereichs zuldssig sind, soll im Rahmen dieses Wohnbauvorhabens ein
vorhabenbezogener Bebauungsplan realisiert werden. Mit dessen Hilfe soll das geplante
Mehrfamilienhaus planungsrechtlich abgesichert werden.

Das Grundstiick befindet sich auf dem Flurstiick 24/15, Gemarkung Hesel, und befindet
sich unmittelbar siidlich der Oldenburger Strafle. Das Grundstiick ist derzeit im Verlauf
Richtung Siiden abschiissig und soll im Rahmen der BaumalRnahmen so weit
aufgeschiittet werden, sodass es sich annahernd auf dem Hohenniveau der angrenzenden
StralRe befindet.

Westlich des Grundstiicks grenzt unmittelbar ein Mobelhaus Outdoor Living GmbH an. Auf
dem ostlich angrenzenden Flurstiick 24/14 befindet sich der Gebrauchtwagenhandler
Kanaan’s Autohandel. Die beiden genannten Betriebe stellen die einzige gewerblich
bedingte Gerauschvorbelastung in der nahen Umgebung des geplanten Wohnhauses dar.

In Abbildung 1 ist ein Satellitenbild mit der Lage des Vorhabengebiets und der
angrenzenden Umgebung dargestellt. Abbildung 2 zeigt einen Lageplan, auf welchem das
geplante Mehrfamilienhaus dargestellt ist.

Die itap - Institut fiir technische und angewandte Physik GmbH ist vom Planungsbiiro Buhr
beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen. In diesem Gutachten
soll untersucht werden, welche Gerduschimmissionen vor den Fassaden der geplanten
Wohnungen durch den Verkehr auf der Oldenburger StrafSe erreicht werden. Die Ergebnisse
sind anhand der DIN 18005 zu beurteilen. Des Weiteren sind die Larmpegelbereiche ge-
maR DIN 4109-1 [6] und DIN 4109-2 [7]festzulegen. Diesbeziiglich werden Vorschldage zu
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan formuliert. Dariiber hinaus ist im Rahmen ei-
ner Untersuchung nach TA Larm zu priifen, ob die gewerblich bedingten Gerduschimmis-
sionen angrenzender Betriebe zu Konflikten bezgl. des angestrebten Schutzanspruchs ei-
nen Mischgebiets (MI) fiihren.
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Abbildung 1: Satellitenbild mit dem Vorhabengebiet und dessen nahegelegene Umgebung
an der Oldenburger LandstraRe, Quelle [9]. Der Standort des geplanten Mehrfamilienhauses
ist rot umrandet gekennzeichnet.
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Lageplan mit dem geplanten Mehrfamilienhaus inkl. insgesamt neun geplan-

Abbildung 2

ter Anwohner-Parkpldtze, Quelle [9].



Anlage 3 zur Drucksache HES/2017/075 [nicht 6ffentlich]

Projekt Nr. 3001-17-a-hi: Neubau Mehrfamilienhaus Oldenburger StraRe Hesel  Seite 6 von 38

2. Verwendete Unterlagen

Die Immissionsberechnungen sind auf der Grundlage folgender Richtlinien, Normen, Stu-

dien und Hilfsmitteln durchgefiihrt worden:

a)
[1]

[2]

3]

b)
[4]

[5]

[6]

[7]

8]

[9]

[10]

Gesetze, Verordnungen

BImSchG: ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und &dhnliche Vorgange” (Bundes-
Immissionsschutzgesetz), in der aktuellen Fassung.

DIN 18005-1: ,Schallschutz im Stadtebau”, Juli 2002 und Beiblatt 1 zu DIN 18005,
~Berechnungsverfahren, schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung”, Mai 1987.

TA Larm: Sechste  Allgemeine  Verwaltungsvorschrift ~ zum  Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm) vom 26.
August 1998, GMBI Nr. 26, S. 503 ff.

Schallausbreitung, Abschirmung

DIN ISO 9613-2: ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren, Beuth Verlag, Berlin, Oktober 1999.

RLS-90: , Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen”; Bundesminister fiir Verkehr
Abteilung StraRenbau; Ausgabe 1990.

Weitere Unterlagen und Hilfsmittel

DIN 4109-1: ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen; Beuth Ver-
lag; Juli 2016.

DIN 4109-2: ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiil-
lung der Anforderungen®; Beuth Verlag; Juli 2016.

IMMI 2016: Behordlich anerkanntes Immissionsprognoseprogramm der Firma Wolfel
Monitoring Systems GmbH & Co. KG, Hochberg, fiir die Erstellung der Larmimmissi-

onsprognosen.

Planungsunterlagen zum Bauvorhaben inkl. eines Auszugs aus dem Bebauungs-
plan Nr. 36 ,Hesel Siidost”, 1. Anderung, der Samtgemeinde Hesel sowie Grundrisse
der geplanten Wohnungen, Stand 28.10.2015, {ibermittelt per E-Mail durch das Pla-
nungsbiiro Buhr im Dezember 2016 und Januar 2017.

StraRenverkehrszdhldaten fiir die Oldenburger Strafle auf dem Abschnitt Nr. 10
(Zahlstelle: 26110563), Stand 2010, iibermittelt per Email durch die Niedersdchsi-
sche Landesbehirde fiir StrafSenbau und Verkehr, Geschaftsbereich Aurich, Fachbe-
reich 4 (Herr Reinhard Sanders) am 25.01.2017.

ta

-
INSTITUT FOR TECHNISCHE u‘lup
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[11]

[12]

[13]

[14]

Verkehrsprognose 2030, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur,
2014, Download:
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/verkehrsprognos
e-2030-praesentation.pdf? blob=publicationFile

Bayerische Parkplatzlarmstudie: ,,Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissi-
onen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen”; 6. iiberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt-
schutz, Augsburg, August 2007.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Be-
triebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessi-
sches Landesamt fiir Umwelt, Heft 192, Ausgabedatum 1995 und Heft 3, Ausgabe-
datum 2005.

Ortsbesichtigung und Besprechung mit dem Investor, Herrn Moldenhauer, am
24.01.2017.

ta

-
INSTITUT FOR TECHNISCHE u\lUI
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3. Beurteilungsgrundlage
3.1 Verkehrsgerausche nach DIN 18005

Fiir die Belange des Schallschutzes ist im vorliegenden Fall die DIN 18005 (Teil 1) [2]
heranzuziehen. Als Zielvorstellungen fiir den Schallschutz im Stddtebau sind im Beiblatt 1
der DIN 18005 [2] Orientierungswerte fiir Gerduscheinwirkungen festgelegt.

Zur Beurteilung der Verkehrsgerdauschbelastung auf dem Plangebiet werden die zu ermit-
telnden Beurteilungspegel mit den maRgeblichen Orientierungswerten verglichen. Die
Einhaltung bzw. Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene
Erwartung an angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen. Die Orientierungswer-
te sind keine verbindlichen Grenzwerte. Sie sollen im Rahmen einer sachgerechten Abwa-
gung als Anhaltswerte zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastungen fiir den jeweili-
gen Schutzanspruch dienen. Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind Lo-
sungsvorschlage zu unterbreiten, die zur Einhaltung der weiterfiihrenden Anforderungen
gemadld DIN 4109-1 [6] fiihren.

Die entsprechenden Orientierungswerte fiir Verkehrslarm aus dem Beiblatt 1 der
DIN 18005 [2] sind in der folgenden Tabelle 1 zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerduschimmissionen im Tag- und Nachtzeitraum
in Mischgebieten (MI) nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005 [2].

Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1
‘ op s der DIN 18005 fiir
Beurteilungszeitraume 9 v O
verkehrliche Lairmimmissionen
fiir Mischgebiete (MI)
tagsiiber 6:00 Uhr - 22:00 Uhr 60 dB(A)
nachts 22:00 Uhr - 6:00 Uhr 50 dB(A)

Der Orientierungswert gilt tagsiiber fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden, nachts fiir
8 Stunden.
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3.2 Gewerbliche Gerdausche nach TA Larm

Die in der Umgebung des Vorhabens vorhandenen gewerblichen Nutzungen werden als
nicht genehmigungsbediirftige Anlagen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes
nach der TA Larm [3] beurteilt.

Im Abschnitt 6 der TA Larm [3] sind Richtwerte fiir Gerduschimmissionen an Wohngebau-
den festgelegt. Die entsprechenden Immissionsrichtwerte sind getrennt nach Tag- und
Nachtzeitraum in der nachfolgenden Tabelle 2 aufgefiihrt.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte fiir Gerduschimmissionen aus gewerblichen Anlagen nach

TA Ldrm [3].
Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Beurteilungszeitraume fiir :Il:si:g(ygziete
(MI)
tagsiiber 6:00 Uhr - 22:00 Uhr 60
nachts 22:00 Uhr - 6:00 Uhr 45

Der Immissionsrichtwert fiir den Tagzeitraum gilt fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stun-
den. Fiir die Beurteilung der Gerdauscheinwirkungen zur Nachtzeit ist die lauteste, volle
Nachtstunde (z. B. 1:00 Uhr bis 2:00 Uhr) maRgeblich, zu der die Betriebe wesentlich
beitragen. Im vorliegenden Fall kann die Beurteilung des Nachtzeitraums entfallen, da
bei beiden Betrieben kein Nachtbetrieb stattfindet (Quelle [14]).

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als iiberschritten, wenn einzelne Gerdusch-
spitzen im Tagzeitraum mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum mehr als 20 dB(A) uber
den Richtwerten liegen.
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4. Immissionsorte
4.1 Beurteilung gewerblicher Gerauschimmissionen nach TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblich bedingten Gerduschimmissionen an den schutzbediirftigen
Wohnrdumen des geplanten Wohnhauses werden sechs reprdsentative Immissionsauf-
punkte in unterschiedlichen Aufpunkthdhen als malRgebliche Immissionsorte gewahlt.

Entsprechend dem Anhang 1 Abschn. A.1.3 a) in der TA Ldrm wurden die Immissionsorte
an der vorhandenen Wohnbebauung in einem Abstand von 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte
des gedffneten Fensters des vom Gerausch am stdrksten betroffenen schutzbediirftigen
Wohnraumes (Wohnen und Schlafen) nach DIN 4109-1 [6] festgelegt.

Die genauen Aufpunkthohen werden anhand der in den Planungsunterlagen vorhandenen
Schnittzeichnungen genau bestimmt. Das Gebdude soll {iber insgesamt drei Geschosse
verfiigen. Die Aufpunkthohe betragt im Erdgeschoss (EG) 1,0 m, im Obergeschoss (0G)
3,9 m und im Dachgeschoss (DG) 6,9 m iiber Oberkante Geldnde. Die Schnittzeichnungen
befinden sich im Anhang B dieses Gutachtens.

In der folgenden Tabelle 3 sind beriicksichtigten Immissionsaufpunkte beschrieben:

Tabelle 3: Beschreibung der Immissionsaufpunkte.

Immissionsort Haus Nr. Aufpunkthdohen Schutzanspruch

EG
IP 1 Siidl. Westfassade 0G
DG

EG
IP 2 Nordl. Westfassade 0G
DG

EG
0G

EG
0G

EG
IP5 Nordl. Ostfassade 0G
DG

EG
IP 6 Siidl. Ostfassade 0G
DG

IP 3 Westl. Nordfassade

MI
IP 4 Ostl. Nordfassade

In Abbildung 3 ist die Lage der reprdasentativen Immissionsaufpunkte am geplanten
Mehrfamilienhaus dargestellt.
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Abbildung 3: Lage der Immissionsaufpunkte am geplanten Mehrfamilienhaus.

4.2 Beurteilung verkehrsbedingter Gerauschimmissionen nach
DIN 18005

Bei der Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen wird von einer punktuellen Ermitt-
lung der Beurteilungspegel (wie in Kapitel 4.1 beschrieben) abgewichen. Stattdessen
werden die Beurteilungspegel mithilfe von flachenhaften Rasterberechnungen in den
oben genannten Aufpunkthéhen ermittelt. Auf dieser Basis werden ebenfalls die Larmpe-
gelbereiche gemdR DIN 4109-1 und -2 [6][7] hergeleitet. Da es sich im vorliegenden Fall
um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan mit einer konkreten Objektplanung han-
delt, werden bei den Verkehrsgerdauschberechnungen der geplante Gebaudekdrper gemal
[9] schalltechnisch relevante, abschirmende Objekte im Prognosemodell beriicksichtigt.
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5. Prognose gewerblicher Gerauschimmissionen nach TA Larm

Die gewerbliche Gerdauschvorbelastung fiigt sich wie folgt zusammen:

a. Mobelhaus:
- Pkw-Verkehr auf Kundenparkplatz
- Gerdusche durch Lieferverkehr

b. Gebrauchtwagenhdndler:
- Pkw-Verkehr durch Kunden

In den folgenden Unterkapiteln werden die Betriebe und die fiir die Prognose relevanten
Daten beschrieben. Im Anschluss erfolgt die Auflistung der Prognoseergebnisse.

5.1 Betriebsbeschreibungen

Im Rahmen der Ortshegehung am 24.01.2017 [14] wurden die beiden relevanten Betriebe
besichtigt. Durch den Investor, Herrn Moldenhauer, wurde erklart, dass die Betriebszeiten
beider Betriebe werktags zwischen 9:00 Uhr und 18:00 Uhr liegen. Samstags hat das Mo6-
belhaus von 9:00 Uhr bis 14:00 Uhr geoffnet. Das Mobelhaus verfiigt tiber eigene Fahr-
zeuge, mit denen neue Mobel an- bzw. an Kunden ausgeliefert werden. Hierzu gehoren
Transporter der Sprinter-Klasse sowie ein 7,5 t-Lkw. Nach Aussagen Herrn Moldenhauers
ist mit nicht mehr als einer Lkw-An- bzw. Abfahrt pro Tag rechnen, wenn z. B. Mobel an-
geliefert werden. Im Hinblick auf Kundenverkehr ist an einem ,gut besuchten” Tag mit
bis zu 20 Kunden zu rechnen, welche auf dem betriebseigenen Parkplatz parken. Die Zu-
fahrt erfolgt iiber zwei Gelandezufahrten an der Oldenburger Strafe.

Durch den Gebrauchtwagenhandler sind weitestgehend wenige Gerdusche zu erwarten. Es
kann davon ausgegangen werden, dass pro Tag ca. fiinf Kunden auf das Betriebsgeldnde
fahren. Eine Werkstatt ist im Betrieb nicht vorhanden, sodass hierdurch keine weiteren
Gerdusche zu erwarten sind.

(Kommentar: Nach Aussagen Herrn Moldenhauers erwdgt der Betreiber des Gebrauchtwa-
genhandlers mittelfristig eine Aufgabe des Standorts, um das Geldande fortwahrend nur zu
Wohnzwecken zu nutzen. In diesem Fall wiirde die geringe Gerduschbelastung durch den
Betrieb zukiinftig vollstandig entfallen.)
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5.2 Emissionsdaten der beurteilungsrelevanten Gerauschquellen

a) Parkplatz des Mobelhauses

Der Betrieb verfiigt iiber einen Parkplatz mit ca. 15 Pkw-Stellpldatzen. Unter der Annahme
(Quelle [14]) von 20 Pkw-Anfahrten sind im Tagzeitraum von 9:00 Uhr bis 18:00 Uhr so-
mit insgesamt 40 Pkw-Parkvorgdange (je 1x An- und Abfahrt) durch Kunden zu erwarten.
Dementsprechend ergeben sich rechnerisch 0,296 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde.
Parkplatze mit gewerblicher Nutzung werden nach dem sog. zusammengefassten Verfahren
gemald der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [12] beurteilt.

Die flichenbezogene Schallleistung wird nach folgender Gleichung 1 ermittelt:

L"wa = Lyo + Kia + K; + Ky + Kg o+ 10log(B x N) - 10log(S) GL. 1

63 dB(A): Ausgangsschallleistungspegel fiir eine
Bewegung/Stunde auf einem P+R - Parkplatz [dB(A)]

I_
=
3

Il

o= Zuschlag fiir die Parkplatzart
I = Zuschlag fiir das Taktmaximalpegelverfahren

b = Zuschlag fiir den Parkplatzsuchverkehr

= Bewegungshaufigkeit je Einheit der BezugsgrofRe und Stunde

K
K
K
B = Bezugsgrolde
N
BxN = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S

= Gesamtflache des Parkplatzes

Folgende Daten gehen in die Prognose ein:

Gerduschquellenart: Flachenschallquelle nach Parkplatzlarmstudie 2007 [12]
Anzahl der Stellplatze: B=15

Parkplatzart: P+R

Bewegungshaufigkeit: N = 0,296 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tagsiiber
Quellenhdhe: h, = 0,5 m {iber GOK

Parkplatzoberflache: Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm (K, = 2,0 dB(A))
Korrekturfaktoren: K; =4 dB; K,,=0dB

Spitzenpegel: Lyamax = 99,5 dB(A) (Kofferraumzuschlagen)
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b) Parkplatz des Gebrauchtwagenhdndlers

Der Betrieb verfiigt iiber keine fest angeordneten Parkplatze, jedoch bietet die Flache
Platz fiir schatzungsweise zehn Stellpldatze, was demzufolge zugrunde gelegt wird. Unter
der Annahme (Quelle [14]) von ca. 5 Pkw-Anfahrten sind im Tagzeitraum von 9:00 Uhr
bis 18:00 Uhr somit insgesamt 10 Pkw-Parkvorgange (je 1x An- und Abfahrt) durch Kun-
den zu erwarten. Dementsprechend ergeben sich rechnerisch 0,111 Pkw-Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde. Der Parkplatz wird ebenfalls nach dem zusammengefassten Verfahren
gemald der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [12] beurteilt.

Folgende Daten gehen in die Prognose ein:

Gerduschquellenart: Flachenschallquelle nach Parkplatzlarmstudie 2007 [12]
Anzahl der Stellplatze: B=10

Parkplatzart: P+R

Bewegungshaufigkeit: N = 0,111 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tagsiiber
Quellenhohe: h, = 0,5 m iiber GOK

Parkplatzoberflache: Wassergebundene Decke (K., = 2,5 dB(A))
Korrekturfaktoren: K; =4 dB; K,,=0dB

Spitzenpegel: Luamax = 99,5 dB(A) (Kofferraumzuschlagen)

c) Lieferverkehr des Mobelhauses

Auf dem Betriebsgeldnde findet taglich bis zu eine Anfahrt eines 7,5 t-Lkws zur Anliefe-
rung neuer Mobel bzw. zur Auslieferung von Waren an Kunden statt. Hierzu rangiert der
Lkw tber die westlich gelegene Hofeinfahrt an der Oldenburg StrafSe riickwarts auf die
Hofflache. Die Mobel gelangen iiber den westlich gelegenen Vordereingang ins Gebaude-
innere. Der Lkw verfiigt iiber eine elektrisch verfahrbare Hebebiihne. Gelegentlich kommt
es zur Verladung von Ware auf Europaletten, bei welcher ein Palettenhubwagen zum Ein-
satz kommen kann. Nach Abschluss der Verladungstatigkeiten verldsst der Lkw das Be-
triebsgeldande wieder in Richtung der Oldenburger StrafSe.

Der Schallleistungspegel fiir die Fahrten eines Lkw auf dem Betriebsgeldnde werden ent-
sprechend des ,Technischen Berichtes zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten” [13] ermittelt und jeweils als eine langenbezogene, auf eine Stunde bezogene
Schallleistung modelliert. Fiir einen 7,5 t-Lkw mit einer Leistung < 105 kW ist gemadld
[13] ein Schallleistungspegel von L'y, ,, = 62,0 dB(A) pro Meter und Stunde zugrunde zu
legen. Fiir Rangierfahrten wird gemaR [13] ein Zuschlag von 5 dB(A) vergeben. Hinzu
kommen sonstige Lkw-Gerdusche durch Leerlauf des Motors usw.
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Im Falle der Verladung von Waren auf Paletten wird konservativ angenommen, dass ca.
zehn Paletten abgeladen werden. GemaR [13] ist fiir einen Palettenhubwagen ein Schall-
leistungspegel von Ly, ., = 88,0 dB(A) pro Stunde anzusetzen. In diesem Ansatz werden
zudem 10 Leerfahrten des Palettenhubwagens beriicksichtigt.

Folgende Emissionsdaten werden im Zusammenhang mit den Liefer- und Verladungstatig-
keiten zugrunde gelegt:

Fahrten Lkw:
Gerauschquellenart: Linienschallquelle berechnet nach DIN ISO 9613-2 [4]
Schallleistungspegel: L'wa1n = 62,0 dB(A) pro Lkw, Meter und Stunde
(zzgl. 5 dB(A) Zuschlag fiir Rangierfahrten)
Quellhohe: h, =1m
Lange des Fahrwegs: L = ca. 12 m (bei der Abfahrt)
= ca. 12 m (beim Rangieren)
Anzahl der Fahrten: n = je 1x in der Zeit von 9:00 Uhr bis-18:00 Uhr

Sonstige Lkw-Gerdusche:

Zu den sonstigen Lkw-Gerdauschen zdhlen das Anlassen, das Tiirenschlagen, das Bremsen-
entliiften und das Leerlaufgerausch. GemdR [13] sind folgende Eingangsdaten bei der
Prognose zu beriicksichtigten:

Tabelle 4: Darstellung der Fahrzeuggerdusche mit Einwirkzeiten pro Lkw.
Fertaaeller Schallleistung Einwil:kzgit pro Er- Anz.ahl.der Schallleistung pro
[dB(A)] eignis [s] Ereignisse Stunde [dB(A)]

Anlassen 100,0 5 1 71,4
Tiirenschlagen 100,0 5 2 74,4
Leerlauf 94,0 10 1 68,4
Betriebshremse 108,0 5 1 79,4

z 81,3

Gerauschquellenart: Punktschallquelle berechnet nach DIN ISO 9613-2 [4]
Schallleistungspegel: Lya 1h = 81,3 dB(A) pro Stunde

Quellhohe: h, =1,0m

Anzahl der Lkw: n =1

Spitzenpegel: Liva max = 108,0 dB(A) (Entliiften der Betriebsbremse)
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Einsatz eines Palettenhubwagens:

Gerauschquellenart: Punktschallquelle berechnet nach DIN ISO 9613-2 [4]
Schallleistungspegel: Lya, 1 = 88,0 dB(A) pro Hubwagenbewegung
Quellhohe: h, =0,5m

Anzahl der Bewegungen: n =20

Spitzenpegel: Liva max = 110,0 dB(A) (Metallschlagen auf Parkplatz)

In der folgenden Abbildung 4 ist die Lage der beurteilungsrelevanten Gerduschquellen im
Rahmen der Untersuchung nach TA Larm dargestellt.
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_k‘fm‘ T2 Qcabaﬂ
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Abbildung 4: Lage der beurteilungsrelevanten Gerduschquellen der benachbarten Betriebe.
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5.3 Abschirmung und Reflexionen

Die auf dem Vorhabengebiet und der in der Umgebung befindlichen Gebaude wurden als
Schallschirm und als Reflexionsflache beriicksichtigt. Die AuRenflachen der Gebdude sind
iberwiegend mit einer ebenen Oberflache hergestellt. Es wird ein Absorptionsverlust von
1 dB pro Reflexion angesetzt.

5.4 Ergebnisse der Prognose nach TA Larm

Die Berechnung der Beurteilungspegel und der Spitzenpegel an den maRgeblichen Immis-
sionsorten wurde mithilfe der Software IMMI 2016 der Firma Wolfel Monitoring Systems
GmbH + (Co. KG [8] durchgefiihrt. Dieses Programm berechnet die Schallausbreitung ge-
maR TA Larm [3] entsprechend der DIN ISO 9613-2 Abschnitt 6 [4].

Es wird eine detaillierte Prognose gemaR Abschnitt A.2.3 der TA Larm durchgefiihrt. Da
fiir die Prognose nur A-bewertete Schallpegel vorliegen, wird die Prognose gemadld Ab-
schnitt A.2.3.1, Absatz 3 mit Summenpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 Ab-
schnitt 1 durchgefiihrt. Die Beurteilungspegel werden nach Gleichung 6 der
DIN ISO 9613-2 unter Beriicksichtigung der Mitwindbedingungen ermittelt.

Es wird die Mitwindsituation mit C, = 0 dB beriicksichtigt. Damit liegt die Prognose ganz-
jahrig auf der ,sicheren Seite”.

In der Tabelle 5 sind die Beurteilungspegel fiir die gewerbliche Vorbelastung zusammen-
gefasst dargestellt. Tabelle 6 zeigt die an den Immissionsaufpunkten auftretenden Pegel-
spitzen durch die angrenzenden Betriebe. Die Werte sind beschranken sich auf den Tag-
zeitraum, da beide Betriebe im Nachtzeitraum nicht aktiv sind (vgl. hierzu Kapitel 3.2).
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Tabelle 5:  Berechnete Beurteilungspegel in Bezug auf die gewerblichen
Gerduschimmissionen durch die umliegenden Betriebe.

Beurteilungspegel | mmissionsrichtwert
L, gemiR TA Lirm
Immissionsorte in dB(A) in dB(A)
Werktag Werktag
(6-22 Uhr) (6-22 Uhr)

IP 1 EG 30,9
0G 33,2 60

DG 34,2

IP 2 EG 32,3
0G 34,6 60

DG 35,5

IP 3 EG 34,2
60

0G 36,4

IP 4 EG 34,9
60

0G 36,5

IP5 EG 33,0
0G 34,1 60

DG 32,2

IP 6 EG 32,1
0G 33,5 60

DG 33,5

Die Immissionskontingente werden eingehalten.

Die Beurteilungspegel unterschreiten die Immissionsrichtwerte um deutlich mehr als
10 dB(A) im beurteilungsrelevanten Tagzeitraum (mindestens 23,5 dB(A) an IP 4 0G),
weswegen sich die Immissionsaufpunkte gemal Kapitel 2.2 a) der TA Larm nicht im Ein-
wirkungsbereich der angrenzenden Betriebe befinden.
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Tabelle 6:  Maximale Pegelspitzen im Tagzeitraum.

Beurteilungspegel | rmmissionsrichtwert
L, gemiR TA Lirm
Immissionsorte in dB(A) in dB(A)
Werktag Werktag
(6-22 Uhr) (6-22 Uhr)

IP 1 EG 61,4
0G 64,1 90

DG 63,9

IP 2 EG 64,0
0G 66,0 90

DG 65,6

IP3 EG 65,7
90

0G 67,0

IP 4 EG 69,2
90

0G 68,9

IP5 EG 71,3
0G 70,7 90

DG 69,7

IP 6 EG 70,9
0G 70,4 90

DG 68,8

Die Immissionsrichtwerte werden eingehalten.
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Die Beurteilungspegel bzgl. Pegelspitzen unterschreiten die Immissionsrichtwerte in Be-

zug auf Spitzenpegel im Tagzeitraum deutlich (mindestens 18,7 dB(A) an IP 5 EG).

Zusammenfassend wird festgestellt, dass in Bezug auf gewerblich bedingte Gerdu-

schimmissionen keine immissionsschutzrechtlichen Konflikte fiir das geplante Mehrfami-

lienhaus vorliegen.
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6. Prognose der Verkehrsgerauschimmissionen
6.1 Vorbemerkungen/Vorgehensweise

Die in diesem Gutachten betrachtete, geplante Wohnnutzung wird im Wesentlichen durch
den StraRenverkehr auf der L 24 ,, Oldenburger StrafSe” belastet. Bei der schalltechnischen
Beurteilung des Plangebiets ist der immissionsseitige Beurteilungspegel, der durch den
Verkehr verursacht wird, zu ermitteln und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 [2]
fiir Verkehrsgerduschimmissionen zu vergleichen. Die Orientierungswerte sind keine ver-
bindlichen Grenzwerte. Sie sollen im Rahmen einer sachgerechten Abwdgung als Anhalts-
werte zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung eines Wohngebietes dienen. Die
Zulassung einer Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis ei-
ner sachgerechten Abwdgung sein. MaRgeblich sind die Umstdnde des Einzelfalles
(VerwG, vom 22.03.2007 und vom 17.02.2010).

Die Berechnung der Gerduschimmissionen des StraRenverkehrs erfolgt gemald den Vorga-
ben der RLS-90 [5].

Die Berechnung der Beurteilungspegel vor den Fassaden der geplanten Wohnungen wird
mithilfe der Software IMMI 2016 [8] durchgefiihrt. Es werden Immissionsraster (,,Larm-
karten”) fiir den Tag- und Nachtzeitraum fiir die drei vorgesehenen Geschosshohen er-
stellt. Auf der Basis der Berechnungsergebnisse im Tagzeitraum wird das gesamte Plan-
gebiet in Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 und -2 [6][7] eingeteilt, um die Anforde-
rung an das Schallddmm-MaR der Aulienbauteile des geplanten Bauvorhabens zu ermit-
teln.

6.2 Emissionsdaten des StraRenverkehrs

Zur Erstellung der Prognose der StralRenverkehrsgerdauschimmissionen werden vorliegende
Verkehrszahldaten aus dem Jahr 2010 [10] herangezogen (DTV,,, = 4.121 Kfz/24h,
Psy = 12,6 %). In der Regel wird fiir den bauleitplanerischen Abwdgungsprozess eine
Hochrechnung des Verkehrsaufkommens fiir die kommenden 15 Jahre zugrunde gelegt.
Fiir die Immissionsprognose wird in Anlehnung an die Verkehrsprognose 2030 des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur [11] ein Verkehrszuwachs von
0,48 % pro Jahr fiir Pkw und 1,66 % pro Jahr fiir Lkw angesetzt.
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In Tabelle 7 sind die fiir das Prognosejahr 2032 angegebenen Verkehrsdaten fiir die beur-
teilungsrelevante Stralle aufgefiihrt.

Tabelle 7: Verkehrsprognosewerte fiir die Oldenburger StraRe fiir das Jahr 2032.

DTV,q3, P v [km/h]
StraRen StraRengattung [Kfz/24h] [%] Pkw / Lkw
Oldenburger StrafSe LandstraRe 4.748 15,7 50

Fahrbahnoberflache: nicht geriffelter Gussasphalt = Dy, = 0 dB
Somit ergeben sich fiir die Fahrbahn der Oldenburger StrafSe folgende Emissionspegel:

61,7 dB(A)
51,6 dB(A)

I-m E tags =

L

m E nachts

Die angesetzten verkehrshedingten Gerduschimmissionen werden mithilfe von Linien-
schallquellen nach RLS-90 [5] berechnet.

6.3 Ergebnisse der Prognose fiir das Plangebiet

In Abbildung 5, 6 und 7 sind die Immissionsraster fiir die Verkehrsgerausche in den beur-
teilungsrelevanten Geschosshohen wahrend des Tag- und Nachtzeitraumes im Geltungsbe-
reich des Plangebiets dargestellt. Diese sind mit Orientierungswerten der DIN 18005 [2]
von 60 dB(A) tagsiiber und 50 dB(A) nachts zu vergleichen.

Beurteilung der Ergebnisse:
Tagzeitraum:

Die Beurteilungspegelverldufe zeigen, dass auf den straBennahen Flachen innerhalb des
Plangebiets Beurteilungspegel tagsiiber zwischen 60 dB(A) (im roten Bereich) und
70 dB(A) (im dunkelroten Bereich) auftreten. Im weiteren Verlauf Richtung Siiden stellen
sich Pegel zwischen 60 dB(A) und 55 dB(A) (im orangenen Bereich) und < 55 dB(A) (im
braunen Bereich) ein. Im Schallschatten des Gebdudes, wo sich die Aullenwohnbereiche
(Balkone, Terrassen, etc.) befinden, treten Pegel von < 50 dB(A) auf. Im Bereich der
nordlichen Fassade wird im Dachgeschoss der Orientierungswert von 60 dB(A) um bis zu
1,2 dB(A) iberschritten.

Nachtzeitraum:

Im Nachtzeitraum sind die Beurteilungspegel gegeniiber dem Tagzeitraum ca. 9 dB(A) ge-
ringer. Im Bereich der nordlichen Fassade wird im Dachgeschoss der Orientierungswert
von 50 dB(A) um bis zu 2,5 dB(A) iiberschritten.
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Abbildung 5: Immissionsraster in Bezug auf Verkehrsgerdusche fiir den Tag- (links) und
Nachtzeitraum (rechts) im Geltungsbereich des B-Plangebietes,
Aufpunkthéhe: 1,00 m (EG).
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Abbildung 6: Immissionsraster in Bezug auf Verkehrsgerdusche fiir den Tag- (links) und
Nachtzeitraum (rechts) im Geltungsbereich des B-Plangebietes,
Aufpunkthéhe: 3,90 m (0G).
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Abbildung 7: Immissionsraster in Bezug auf Verkehrsgerdusche fiir den Tag- (links) und
Nachtzeitraum (rechts) im Geltungsbereich des B-Plangebietes,
Aufpunkthéhe: 6,90 m (DG).



Anlage 3 zur Drucksache HES/2017/075 [nicht 6ffentlich]

INSTITUT FOR TECHN|SCHE UND)
AMGEWANDTE PHYSTK GREH

Projekt Nr. 3001-17-a-hi: Neubau Mehrfamilienhaus Oldenburger StraRe Hesel Seite 24 von 38 Ita p

6.4 Larmpegelbereiche gemald DIN 4109

GemaR DIN 4109-1 [6] ist grundsdtzlich ein baulicher Schallschutz vor Gerdauscheinwir-
kungen von auRen erforderlich. Dieser ist abhdngig von der Hohe des AulRenldarmpegels
und von der Nutzungsart der Gebdude. Der maRgebliche AuRenldarmpegel (fiir Verkehrs-
larm: Beurteilungspegel + 3 dB) wird in Larmpegelbereiche eingeteilt, denen ein be-
stimmtes bewertetes Schallddmm-MaR R', ., fiir AuRenbauteile von Gebduden zugeordnet

ist. Hierbei wird das am stdrksten belastete Dachgeschoss (Aufpunkthéhe 6,9 m iiber
Oberkante Gelande) beriicksichtigt.

GemaR DIN 4109-2 [7], Ziffer 4.4.5, ist folgende Vorgabe zu beriicksichtigen: , Betrdgt die
Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der maf3gebliche AufSenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) er-
héhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).” Dies trifft im
vorliegenden Fall zu.

Die ermittelten Larmpegelbereiche, die sich wie oben beschrieben, aus der Beriicksichti-
gung der Verkehrslarmimmissionen wahrend der Nachtzeit ergeben, sind in Abbildung 8
dargestellt. Dieser ist zu entnehmen, dass auf dem Plangebiet die Larmpegelbereiche I
bis V erreicht werden, wobei unmittelbar vor der am starksten belasteten Nordfassade
Larmpegelbereich IIT gilt. An den seitlichen Fassaden und im Schallschatten auf der
Riickseite des Gebdudes, in welchem die AulRenwohnbereiche liegen (Terrassen und Bal-
kone) gelten die Larmpegelbereich II und I.

Die ermittelten Larmpegelbereiche sollten im Rahmen der Bauleitplanung Grundlage fiir
Festsetzungen sein, um auch nachts im Planungsfall einen entsprechenden Schutz vor
AuRenlarm zu gewahrleisten.

Im folgenden Kapitel 7 werden Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Hinblick auf
den Schallschutz formuliert.
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Abbildung 8: Ldrmpegelbereiche nachts (+10 dB(A)) nach DIN 4109,
Aufpunkthéhe: 6,90 m.



Anlage 3 zur Drucksache HES/2017/075 [nicht 6ffentlich]

Projekt Nr. 3001-17-a-hi: Neubau Mehrfamilienhaus Oldenburger StraRe Hesel Seite 26 von 38

7. Textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Aus der Sicht des Schallschutzes sind folgende Formulierungen in die textlichen Festset-

zungen des Bebauungsplanes sinngemald aufzunehmen:

An die AulRenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen (z. B. Wohnzim-
mer und Schlafrdume) sind erhdhte Anforderungen beziiglich des Schallschutzes
zu stellen.

Auf der gesamten Flache werden im Verlauf von der StralRe in Richtung Siiden die
Larmpegelbereiche I bis V auf Grundlage der ndchtlichen Beurteilungspegel (s.
Abbildung 8) erreicht, wobei das geplante Gebdude innerhalb der Larmpegelberei-
che I bis III liegt. Die in Tabelle 8 genannten Schallddmm-Mal3e sind als Festset-
zung in den Bebauungsplan aufzunehmen.

Tabelle 8: Anforderungen an die Schalldimmung der AufSenbauteile von Gebduden.

Erforderliches bewertetes resultierendes
~maRgeblicher Schalldamm-MaR R’,, .. der AuRenbau-
Larmpegelbereich AuRenldrmpegel” teile in dB
dB(A) Wohnraume Biirordume
(falls geplant)

I <55 30

II 56 - 60 30 30
II1 61 - 65 35 30
IV 66 - 70 40 35
v 71 -75 45 40

Die Berechnung der konkreten Schallddmmwerte erfolgt im Genehmigungsverfah-
ren unter Beriicksichtigung der aktuellen DIN 4109-Normen. Die aufgefiihrten be-
werteten, resultierenden Luftschallddimm-MalRe diirfen vom Luftschallddmm-MaR
der gesamten AuRenbauteile eines schutzbediirftigen Raumes nach
DIN 4109-1 [6] nicht unterschritten werden.

In zukiinftigen Schlafraumen ist zur Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr ein
Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im Rauminneren bei ausreichender Beliiftung zu
gewahrleisten. Zukiinftige Schlafraume, die im braun- und gelbfarbigen Bereich
(s. Abb. 5, 6 und 7, Beurteilungspegel zur Nachtzeit) geplant werden, sind z.B.
mit schallgeddmmten Liiftungssystemen so auszustatten, dass im Nachtzeitraum
ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) im Rauminneren nicht iiberschritten wird.
Hinweis: Hier reicht (ggf.) eine Spaltbegrenzung der gekippten Fenster auf 40 mm,
da die Uberschreitungen im Bereich von < 5 dB liegen. Die Dimensionierung solcher
Liiftungssysteme ist im Zuge der Ausfiihrungsplanung festzulegen und zu detaillie-
ren.

ta
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8. Qualitat der Prognose

Die in der Immissionsprognose angesetzten Schallleistungspegel der im Gutachten be-
riicksichtigten Schallquelle stammen aus validierten Studien. Bei der Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen wird von einer Mit-Wind-Wetterlage ausgegangen. Das bedeutet, dass
immer eine Windrichtung von den einzelnen Schallquellen in Richtung der Immissionsor-
te vorausgesetzt wird. Unter Einbeziehung dieser Faktoren kann von einer konservativen
Betrachtung der Gerduschsituation (,lautestes Szenario®) ausgegangen werden.
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9. Zusammenfassende Beurteilung

Auf einem Grundstiick an der Oldenburger Strafie in 26835 Hesel soll der Neubau eines
Mehrfamilienhauses realisiert werden. Insgesamt sollen sechs Wohneinheiten auf drei
Geschossen entstehen. Das Bauvorhaben befindet sich auf einer Fliche, die gemadl
Bebauungsplan Nr. 36, 1. Anderung, der Samtgemeinde Hesel als eingeschrinktes
Mischgebiet (MI;) ausgewiesenen ist (Quelle [9]). Da gemdl® der geltenden Festsetzung
Nr. 2 im Bebauungsplan lediglich  Betriebsleiterwohnungen innerhalb des
Geltungsbereichs zuldssig sind, soll im Rahmen dieses Wohnbauvorhabens ein
vorhabenbezogener Bebauungsplan realisiert werden. Mit dessen Hilfe soll das geplante
Mehrfamilienhaus planungsrechtlich abgesichert werden.

Die itap - Institut fiir technische und angewandte Physik GmbH ist vom Planungsbiiro Buhr
beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen. In diesem Gutachten
sollte untersucht werden, welche Gerauschimmissionen vor den Fassaden der geplanten
Wohnungen durch den Verkehr auf der Oldenburger StrafSe erreicht werden. Die Ergebnisse
wurden anhand der DIN 18005 beurteilt. Des Weiteren wurden die Larmpegelbereiche ge-
maR DIN 4109-1 [6] und DIN 4109-2 [7] festgelegt und entsprechende werden Vorschla-
ge zu textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan formuliert. Dariiber hinaus wurde im
Rahmen einer Untersuchung nach TA Larm gepriift, ob die gewerblich bedingten Gerdu-
schimmissionen angrenzender Betriebe zu Konflikten bezgl. des angestrebten Schutzan-
spruchs einen Mischgebiets (MI) fiihren.

Die Untersuchungen fiihrten zu folgenden Ergebnissen:

Gewerbliche Gerduschimmissionen nach TA Ldrm:

= Die Gerduschimmissionen der dem Vorhaben benachbarten Betriebe unterschreiten
die Immissionsrichtwerte hinreichend, sodass keine immissionsschutzrechtlichen
Konflikte zu erwarten sind.

Verkehrsgerduschimmissionen nach DIN 18005:

» Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrsgerduschimmissionen werden
im Bereich des Wohngebdudes weitestgehend eingehalten. Lediglich im Bereich
der nérdlichen Fassade treten im Dachgeschoss Uberschreitungen um 1,2 dB(A)
im Tag- und 2,5 dB(A) im Nachtzeitraum auf.

= Das Vorhabengebiet liegt innerhalb der Larmpegelbereiche I bis V gemadl
DIN 4109-1 [6]. Das geplante Gebaude liegt in den Larmpegelbereichen I bis III.
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= Die in Kapitel 7 beschriebenen Vorschlage sind sinngemaR in die textlichen Fest-
setzungen im Bebauungsplan zu iibernehmen.

Zusammenfassend wird das geplante Bauvorhaben eines Mehrfamilienhauses an der
Oldenburg StrafSe in Hesel als immissionsschutzrechtlich zuldssig bewertet.

Grundlagen der Feststellungen und Aussagen sind die vorgelegten und in diesem Gutach-
ten aufgefiihrten Unterlagen.

Oldenburg, 26. Januar 2017

PRTY f/\) 74 /
PO/ 2A apw R
GMBH /AT )

Dipl.-Ing. (FH) Heiko Ihde sstefle 0. § 29b Bim3chG gepriift durch—

Anhadnge:

- Anhang A: Teil-Beurteilungspegel fiir gewerbliche Gerauschimmissionen nach TA
Larm

- Anhang B: Gebdaudezeichnungen und Schnitte zum geplanten Mehrfamilienhaus,
Quelle [9].

- Anhang C: StraBenverkehrszahldaten der L 24 , Oldenburger Strafse”, Quelle [10].
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Projekt Nr. 3001-17-a-hi: Neubau Mehrfamilienhaus Oldenburger StraRe Hesel

Anhang A: Teil-Beurteilungspegel nach TA Larm

Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt002 » IP1EG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406740,41 m y =5909068,01 m z=1,00m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
EZQIi002 » Palettenhubwagen 28,0 28,0
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 27,7 30,8
PRKL002 » Parkplatz Autohandle 10,6 30,9
EZQi001 » sonst. Lkw-Geréausche 8,4 30,9
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 4,8 30,9
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt -0,2 30,9
Summe 30,9
IPkt005 » IP10G Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406740,41 m y =5909068,01 m z=3,90m
Werktag (6h-22h)
Lri,A LrA
/dB /dB
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 30,3 30,3
EZQIi002 » Palettenhubwagen 29,9 33,1
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerausche 11,6 33,1
PRKLO002 » Parkplatz Autohéndle 11,0 33,2
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 8,5 33,2
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 35 33,2
Summe 33,2
IPkt006 » IP1DG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406740,41 m y =5909068,01 m z=6,90m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
EZQIi002 » Palettenhubwagen 31,4 31,4
PRKLOO01 » Parkplatz Moébelhaus 30,6 34,1
EZQIi001 » sonst. Lkw-Gerausche 14,6 34,1
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 12,7 34,1
PRKLO002 » Parkplatz Autohandle 12,5 34,2
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 7,7 34,2
Summe 34,2
IPkt001 » IP2EG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406740,32 m y =5909071,71 m z=100m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLOO01 » Parkplatz Mébelhaus 29,6 29,6
EZQIi002 » Palettenhubwagen 28,6 32,2
PRKLO002 » Parkplatz Autohéndle 15,0 32,2
EZQIi001 » sonst. Lkw-Gerausche 8,9 32,3
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 5,6 32,3
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 0,6 32,3
Summe 32,3
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IPkt007 » IP20G Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406740,32 m y =5909071,71 m z=3,90m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 32,1 32,1
EZQIi002 » Palettenhubwagen 30,8 34,5
PRKLO002 » Parkplatz Autohéndle 16,0 34,6
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerdusche 12,3 34,6
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 9,3 34,6
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 4,3 34,6
Summe 34,6
IPkt008 » IP2DG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
x = 3406740,32 m y =5909071,71 m z=6,90m
Werktag (6h-22h)
L ri,A LrA
/dB /dB
EZQi002 » Palettenhubwagen 32,6 32,6
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 32,1 35,4
PRKL002 » Parkplatz Autohandle 16,6 35,4
EZQi001 » sonst. Lkw-Geréausche 15,8 35,5
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 14,0 35,5
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 9,0 35,5
Summe 35,5
IPkt009 » IP3EG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406742,65 m y =5909075,09 m z=1,00m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLOO01 » Parkplatz Mébelhaus 31,4 31,4
EZQi002 » Palettenhubwagen 30,0 33,8
PRKLO002 » Parkplatz Autohéndle 22,9 34,1
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerausche 10,3 34,1
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 7,4 34,1
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 2,4 34,2
Summe 34,2
IPkt010 » IP30G Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406742,65 m y =5909075,09 m z=390m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLOO1 » Parkplatz Mobelhaus 33,8 33,8
EZQi002 » Palettenhubwagen 32,1 36,0
PRKL002 » Parkplatz Autohandle 24,7 36,3
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerédusche 13,4 36,4
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 10,7 36,4
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 5,7 36,4
Summe 36,4
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IPkt011 » IP4EG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406758,72 m y =5909075,66 m z=1,00m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
EZQIi002 » Palettenhubwagen 31,0 31,0
PRKLO002 » Parkplatz Autohéndle 30,5 33,8
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 28,0 34,8
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 12,8 34,8
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerdusche 12,4 34,8
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 7,8 34,9
Summe 34,9
IPkt012 » IP40G Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406758,72 m y =5909075,66 m z=390m
Werktag (6h-22h)
L ri,A LrA
/dB /dB
EZQIi002 » Palettenhubwagen 32,4 32,4
PRKL002 » Parkplatz Autohandle 32,2 35,3
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 30,1 36,4
EZQi001 » sonst. Lkw-Geréausche 14,3 36,5
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 14,0 36,5
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt 9,0 36,5
Summe 36,5
IPkt003 » IP5EG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406761,22 m y =5909072,07 m z=1,00m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLO002 » Parkplatz Autohéndle 32,2 32,2
EZQi002 » Palettenhubwagen 24,7 32,9
PRKLOO01 » Parkplatz Mébelhaus 15,1 33,0
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerausche 4,2 33,0
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 0,9 33,0
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt -4,1 33,0
Summe 33,0
IPkt013 » IP50G Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
x = 3406761,22 m y =5909072,07 m z=390m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL002 » Parkplatz Autohandle 33,5 33,5
EZQIi002 » Palettenhubwagen 24,9 34,1
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 16,1 34,1
EZQIi001 » sonst. Lkw-Gerausche 4,3 34,1
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 1,1 34,1
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt -39 34,1
Summe 34,1
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IPkt014 » IP5DG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406761,22 m y =5909072,07 m z=6,90m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL002 » Parkplatz Autohéndle 33,2 33,2
EZQIi002 » Palettenhubwagen 26,8 34,1
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 18,2 34,2
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerdusche 7,2 34,2
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 4,0 34,2
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt -1,0 34,2
Summe 34,2
IPkt004 » IP 6 EG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X =3406761,40 m y =5909068,40 m z=1,00m
Werktag (6h-22h)
L ri,A LrA
/dB /dB
PRKL002 » Parkplatz Autohandle 31,3 31,3
EZQIi002 » Palettenhubwagen 24,4 32,1
PRKLOO1 » Parkplatz Mébelhaus 13,3 32,1
EZQIi001 » sonst. Lkw-Gerausche 3,8 32,1
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere -0,3 32,1
LIQi002 » 7,5 t - Lkw Abfahrt -5,3 32,1
Summe 32,1
IPkt015 » IP 6 OG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X = 3406761,40 m y =5909068,40 m z=3,90m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLO002 » Parkplatz Autohéndle 32,8 32,8
EZQi002 » Palettenhubwagen 24,6 33,4
PRKLOO01 » Parkplatz Mébelhaus 14,0 33,5
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerausche 3,9 33,5
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere -0,2 33,5
LIQi002 » 7,5t - Lkw Abfahrt -5,2 33,5
Summe 33,5
IP 6 DG Zusatzbelastung Einstellung: Kopie von Referenz
X =3406761,40 m y =5909068,40 m z=6,90m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL002 » Parkplatz Autohandle 32,5 32,5
EZQIi002 » Palettenhubwagen 26,2 33,4
PRKLOO1 » Parkplatz Mobelhaus 16,2 33,5
EZQi001 » sonst. Lkw-Gerédusche 6,8 33,5
LIQi001 » 7,5t - Lkw Rangiere 3,1 33,5
LIQi002 » 7,5 t - Lkw Abfahrt -1,9 33,5
Summe 33,5
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Gebaudezeichnungen und Schnitte
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Anhang C: StraRenverkehrszahldaten der L 24

1| Allgemeine Angaben [
2 StraRe TK/ZST.-Nr. Kfz PV GV sV
3 | EStr. | Bauamt Region | Zahlart | 2000 2005 = 2010 DTV Kfz
4 von Reduktion Mo-So Mo-So
5 nach W W
[ u u
7 Zabl. [km] s 3
8 1 Anz.FS FSIOD  ges. / FS DZ [Kf2t24h] [Kfzi24h] [Kfzi24h] | [F2024h]  [Fzi24h]  [F2i24h]
539L24 261 4069 4505 4077 428
540 M 0302 4346 4765 4279 436
541 AS Yeenhusen (& 31) 4077
542 2611021 Moorburg 3042 2945 23864 81
543 FS=2 Fe 74
544 'L 24 2611 0563 3976 3 3477
-2 PP 0 S 4 P - A1 [
545 £l 0202 4021 =g 3601 .
LA R R R R R RN NN RR R RN R R RN Y]]
546 2611002 Veenhusen 3763
547 2612001 Moorburg 4071 2872 2725 147
5438 FS=2 10,9%
5491L 24 26130554i 5862
550, £l 0202 6286
551 2612001 WVeenhusen 5854
552 2713023 Moorburg 4312
553 FS=2 FS 7
- < = ' \
& 002 Y - Schwerins ;- w8 Meinertrdn:
> \o feh? L24 .0 g :U p Nellp guern TS
ur > 1¢] L rf Heme o dndie=y Biikren 2 $
LI S — 003 s = o '} 015 4, 24 ./ \.'" \\g 3 :';r"v::'f\“.vr i
o // fii'.x':_;lll N, ' N L2 g Iy )
Qnu : / 7 / - Hleinsander —Q———
; Holtlander é’ -
Veen g Niicke -~ oM Jiibberte o
4 Me 0423 =
¥9940 Look\dr e s W Fetin: 14 Y A &, A8
F.G.H [KFZ |Durchschnitiiche tigliche Ve hehrsstarke (DTV) der Kraiahzeuge Insgesamt difiererziert nach
Mo-So = alle Tage des Jahres [ [ [ [ |
W = Werktage Mo-Sa auBerhalb der Schulferien des jewsiligen Bundeslandes
U = Urlaubswe rktage Mo-Sa wahrend der Schuiferien des jewelligen Bundeslandes
S = alle Sonn- und Fei oes jeweilligen Bundeslandss
F 2000 E isse Mo-S0, W, U, S des Jahres 200/
o TP e S W S S Toes 200
H 2010 Ergebnisse Mo-50, W, U, S des Jahres 2010
|
1 PV wie Spalie H, pdoch fiir die Fahrzeugarten des Personenverkehrs (Krad, Pkw, Bus)
J GV wie Spahe H, pdoch fir die Fahrzeugarten des Giteverkehes [Lfw=Lisferwagen, Loa=Lkw ohne Anhanger, Lzg=Lastziige]
K SV wiz Spahe H.I edoch fir dlie Fahrzeugarien des Sci‘rweru;ed\e hrs iflius. LoA, I;zg_} I[ ]I ! I[
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